Kurzemes ielas rekonstrukcija (no Ventas ielas lidz Rigas ielai), Jekabpilt
Atbildes uz CSDD audita piezimem

CSDD droSibas audita piezimes

AS ,Celuprojekts” atbildes

1.1. leteicams ievértét projektéSanas uzdevuma izvirzito
prasibu — paredzét gajéju ietvi Kurzemes ielas kreisaja pusé

Atkapes no projektéSanas uzdevuma
saskanotas ar pasatitaju.

1.2. lzvértgjams, vai vietds, kur paredzéts apvienotais
gajéju/velocelins, nebdtu japaredz asfalbetona segums, kas
velosipédistiem, ka arT bé&rnu ratiniem un cilvékiem
ratinkréslos ir komfortanlaks par betona brugi.

G3ajéju/velocelind paredzéts pilsétas centra,
tapéc sega paredzéta no brugakmens, kam ir
estétiskaks un labaks skats par asfaltu.

1.3. Projekta nepiecieSams noradit, vai rotacijas aplt ir
paredzé&ti kadi dekorativi stadijumi, vai né.

Ir ievértéts projekta risindjumos.

1.4. Projekta ieklaujama satiksmes organizacijas shéma
bavdarbu laikam, k& to prasa projektéSanas uzdevums.

Ir ievértéts projekta risindjumos.

1.5. Korigéjama perspektiva transportlidzeklu intensitate
Ventas ielai un tiltam par Daugavu, pieskaitot pie kalpoSanas
aprékina perioda (20 — 40 gadi) gadu skaitu, kas paredzéti
projektéSanai un cela bivei.

Projekta risinajums (segas biezums atbilstoSi
kalpoSanas laikam) saskanots ar pasatitaju.

1.6. Projektd ieklaujama perspektiva Kurzemes ielas un
Ventas ielas krustojuma transportlidzeklu intensitate.
AtbilstoSi iegltajam intensitatém jaizvélas krustojuma tips —
nereguléjams, reguléjams, rotacijas aplis, vai krustojums
divos Tmenos

Paskaidrojuma raksta tiks sikak izdaltts vieglo
automasinu intesitate Kurzemes ielai.

1.7. Nemot véra, ka transportiidzek|u intensitdtes uz
Jékabpils tilta un Ventas ielas drizuma sasniegs maksimalo
joslas caurlaides spé&ju, paSvaldibai bdtu laikus jalemj par
risingjumiem

VAS ,Latvijas valsts celi” izstrada ski¢u projektu
jaunam Skérsojumam par Daugavu JEkabpilt.

1.8. leteicams Rigas ielas sakuma (no Kurzemes ielas Iidz
rotacijas aplim) un Zilanu iela braukSanas joslu platumus
paredzét atbilstoSus LVS 190-2 prasibam.

ZTlanu ielas braukSanas joslu paltumi izvéléti tik
plati, jo autobusi So ielu izmantos arT péc kravas
transporta novirziSanas uz Kurzemes ielu.
RTgas ielas braukSanas joslu paltumi izvéléti tik
plati, jo arT So ielu izmanto autobusi un,
izveidojot sadaloSo joslu, katra braukSanas josla
tiek uzskatita ka vienvirziena brauktuve.

1.9. Autobusu pieturvietas paplaSindjums projekté€jams
athilstosi LVS 190-8 2. tabulad dotajiem izmériem. Gadijum3,
ja ierobezotu apstaklu dé&| nepiecieSamas atkapes, tas
japamato

Palielinot autobusu pieturvietas kabatas
garumu, autobusa pieturvietas paviljons, kas jau
ir tuvu minimalajiem platumiem novirzisies un
atradisies privatipaSuma zemés, kas nav
pielaujams.

1.10. Ta ka projekta trikst argumentacijas, kadé| no Cetriem
rotacijas apla zariem vienam zaram javeido iebrauk3ana
rotacijas apli atskirigi (ar 2 reizes lielaku noapalojuma
radiusu) no parégjiem, ieteicams tilta zaru rotacijas aplim
pieslégt lenki, kas liegtu transportlidzekliem rotacijas aplt
batiski nesamazinot atrumu.

Lai izveidotu gajéju salinu tik maza parejas
posma nebija iespéjams So rotacijas apla zaru
veidot ka parejos 3 mezglus. Turklat zara lielie
radiusi nodroSina, ka tilta intsitdte vieglak
ieklaujas aplr, veidojot mazakus sastrégumus uz
tilta.

1.11. Kalna ielas beigas (Strupcela japaredz apgrieSanas
vietas

lespéju robezas Kalnu ielas laba likvidéta
nobraukuve strupcela tiks paplaSinata. Kreisa
pusé, skatoties no Kurzemes ielas piketazas,
dél projektétas Kalnu ielas virsmas augstumu
starpibas ar reljefu paplaSinat brauktuvi nav
iesp&jams, neejot ar nogazes  pédu
(ierakumu/uzb&rumu) privatipaSumos.

1.12. leteicams Latgales ielu nepieslégt Kurzemes ielai.
Latgales iela bitu pieslédzama secigai (péc klasifikacijas)
augstakai kategorijas ielai, nevis pilsétas magistralajai ielai.

Projekta risinajums saskanots ar pasutitaju.

1.13. AtbilstoSi paredzamajai transportlidzek|u intesitatei
Ventas un Kurzemes ielu krustojuma, aprékinams kreisas
nogrieSanas joslas garums Ventas iela, lai nerastos situacija,
ka transportlidzek|u, kas vélas nogriezties pa kreisi, d€| tiktu
blokéts taisnais virziens.

Ventas un Kurzemes ielas krustojuma nav
mazaki ka Ventas un Zilanu ielas krustojumam,
kur Zhlanu ielas kreisas nogrieSanas joslas
caurlaides spéja ir pietiekama.

1.14. Izvértét iespéju Rigas iela pirms rotacijas apla paredzét

Lai pieslégtos Jékabpils tilta augstuma




garenslipumu 25m gara posmé ne lielaku par 2.5% (LVS
190-3 6.1.3. punkts).

atzimém, nav iesp&ams rotacijas apla
augstuma atzimes pazeminat. Lai nodroSinatu
audita prastbu, jace| Rigas ielas garenprofilu,
bet tas nozimétu, ka nogazes péda ies
privatipaSuma, kas nav pielaujami.

1.15. Projekta bitu detalizéti jauzrada, ka tiek savienotas
pieejas ar rotacijas apla armalu. AtbilstoSi LVS 190-3 6.1.3.
punktam, nav pielaujams, ka llzuma summa ir lielaka par
5%.

Rotacijas apla Skérskritums ir 1.5%, kas ar
pieeju asim neveido lGzuma summu lielaku par
5%

1.16. Korigéjami gajéju/velocelinu Skérslipumi atbalstosi LVS
190-2 5.2.9. punkta prasibam.

letvju un velocelinu Skérslipums bis ne mazaks
ka 2.5%.

1.17. Cela nogaZzu slipumi ar augstumu I1dz 2m veidojami ar
slipumu 1:3. Atkapes pamatojamas.

Cela nogazu minimalais slipums ar augstumu
l[dz 2m ir 1:1.5, lai neaizskartu privatipasumu
zemes.

1.18. AtbilstoSi 190-3 8.5.3.4. punkta prasibam, rotacijas apla
brauktuves Skérsslipums projekt€jams 2.5%, kas vérsts
rotacijas apla centra virziena.

Rigas ielas ass pieslégums nelauj projektét
rotacijas apla Skérslipumu vérstu uz apla
centru. Nav iesp&jams pacelt Rigas ielas ass
garenprofilu. Lai pieslégtos Jékabpils tilta
augstuma atzZimém, nav iesp&jams rotacijas
apla augstuma atzimes pazeminat. Celot R1gas
ielas  garenprofilu, nogazes péda ies
privatipasuma, kas nav pielaujams.

1.19. Ventas iela brauktuves Skérslipumi veidojami atbilstoSi
LVS 190-2 prasibam.

Ir ievértéts projekta risindjumos.

1.20. Paredzét pasadkumus (iesp&jams, pielietot ievalkas
zalaja zona), kas novérstu Udens plaSanu no blakus
teritorijam uz brauktuvi (skatit griezumus 3—3 un 5-5).

levalkas nav projektétas, jo tad nogazes butu
japrojekté vél stavakas vai arm janorok
privatipaSumu zemes, kas nav pielaujams.

1.21. Rigas iela pirms Kurzemes ielas paredzama 201. cela
zime.

Ir ievértéts projekta risindjumos.

1.22. Ventas un Kurzemes ielu krustojum& vélams
neparedzét 206. cela zimi un 930. apzim&jumu nogrieZoties
pa labi no Ventas ielas uz Kurzemes ielu.

Projektétajs uzskata, ka paredzétais 206. cela
zimes un 930. apzimé&juma izvietojums palidz
organizét satiksmi, jo biezi Idzigas situacijas
autovaditaji apjuk, nezinadami, kam ir jadod
priekSroka, 1pasi, reguléjama krustojuma, kad ir
laba papilsekcija. Turklat dodot priekSroku
automasinam, kas nogriezas no Ventas ielas pa
kreisi, samazinas kreisas nobrauktuves rinda.

1.23. Gajéju parejas cela zimes uzstadamas art sadaloSaja
josla (LVS 77-2 6.6.18. punkts)

SadaloSaja josla pie gajéju parejas ir jau
uzstaditas cela zime Nr.410 un vertikalais
apzim&ums Nr.907. Sis pats 6.6.18. punkts
nosaka art to, ka gajéju parejas cela zimes
nedrikst uzstadit uz viena balsta ar citam cela
ZImém.

1.24. leteicams paredzét brauktuves malu apzimé&umus,
veidojot 3.5m platas brauk3anas joslas.

Projekta risindjumi saskanoti ar pasatitdju un
LV, kur malu apzimé&jumus neparedz.

1.25. Korigéjamas 702. cela zimes — paredzams cela zimé
atveidotad apla turpindjums ,astité” aiz tre$a zara (skatit LVS
77-3 702. cela zZimes paraugu).

Ir ievértéts projekta risindjumos.

1.26. 703. cela zZImé noradrtajam apdzivotajam vietam arpus
Jékabpils parezdama kopéja viena virziena bulta, nevis katrai
atseviski.

Ir ievértéts projekta risindjumos.

1.27. Tristurveida salinas 934. un 936. brauktuves horizontalo
apzimé&jumu paredzét visas krasotas salinas robezas.

Ir ievértéts projekta risindjumos

1.28. LVS-2 6.8.25. punkts neparedz noradit 702. un 703.
cela zZImés viet&jas nozimes celus (V783)

Vietéja cela noradiSana nav pretruna ar
standarta praibam.

1.29. Ventas iela ieteicams 512 cela zimi ar 801. papildzimi
paredzét taldk no krustojuma.

Ir ievértéts projekta risindjumos.




